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Kombinierte Posi tionsmefi- und/oder Steueranordnunq 

fur einen Aufzuq 

Die Erfindung betrifft eine kombinierte Pos i t i onsmefi- und/oder 
Steueranordnung fur einen Aufzug und dgl . 

Zur Messuhg der zur Steuerung eines Aufzugs notwendigen Position 
des Pahrkorbs wird vielfach die Drehposition einer Antr i ebssche i - 
be des Aufzugs gemessen. Es ist auch bereits bekannt, die Positi- 
on des Fahrkorbs oder des Gegengewi chts direkt zu messen, wobei 
dieses direkte Messverf ahren eindeutigere Messresu 1 tate liefert. 
Dazu ist bei spi el swei se ein Lochstreifen mit kodierten Positions- 
angaben im Auf zugschacht uber die gesamte Hubhohe angebracht. Da 
der Lochstreifen vor dem Befestigen im Auf zugschacht kodiert (ge- 



- 2 - 



locht) werden mu|3, mu(i er beim Befestigen prazise in der Hohe 
ausgerichtet werden, damit die kodierten Hohenangaben des loch- 
streifens mit der tatsachl i chen Hohe des Fahrkorbs iibereinstim- 
men. Ein schrages Befestigen des Lochstre i f ens fuhrt zu falschen 
Hohenangaben . 

Die Kodierung des Lochstre i fens wird iiblichweise e 1 ektromecha- 
nisch, z.B. mittels am Fahrkorb Oder am Gegengewicht angebrachter 
Kontaktbursten , Oder aber 1 i chte 1 ek tr i sch abgetastet. Oie elek- 
tromechani sche Abstastung hat den Nachteil, daft sie dem Ver- 
schleifi unterliegt und deshalb gewartet werden mup . Optische Ele- 
mente der 1 i chte 1 ek tr i schen Abtastung ver schmutzen . 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine wartungs f re i e , kombinierte Po- 
sitionsmess- und Steueranordnung fur einen Aufzug zur Verfugung 
zu stellen, die leicht anbringbar und justierbar ist und keinem 
Verschlei(3 unterliegt. 

Diese Aufgabe wird erf i ndungsgemaft dadurch gelost, dafi auf der 
Fuhrungsschi ene fur den Fahrkorb ein Magnetstre i f en welcher In- 
formationen uber Weg, Haltestellen od. dgl . enthalt und am Fahr- 
korb ein Magnetkopf zum Ablesen des Magnetbandes angeordnet sind. 

Die Erfindung hat den Vorteil, daft die Anbringung der Teile der 
Anordnung ausgesprochen einfach ist, da lediglich das Magnetband 
an der vorhandenen Fuhrungsschi ene und der Magnetkopf am Fahr- 
korb zu befestigen sind. 
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Die Anbringung des Magne tbandes laftt sich noch weiter dadurchver- 
einfachen, da(3 man entweder ein se 1 bstk 1 ebende s Band Oder ein ma- 
gnetisch haftendes Band verwendet. Im 1 etztgenannten Fall, konnen 
die Magnetfelder des Magnetbandes selbst hierzu benutzt werden. 

Bei einer Wei terbi Idung der Erfindung ist der Magnetkopf am Fahr- 
korb mittels einer schwi ngungsdampf enden Entkoppe 1 ungsvorr i chtung 
angebracht, welche den Magnetkopf von hor i zontal en Bewegungen 
Oder Schwingungen des Fahrkorbs entkoppelt. Oadurch la|it sich der 
Abstand des Magnetkopfes vom Magnetss tre i f en prazise ein- und 
konstant halten. Hori zontal bewegungen des Fahrkorbs, beispiels- 
weise Erschutterungen durch die Benutzung, beeinflussen den Ab- 
stand des Magnetkopfes vom Magnetstre i f en nicht. 

Das se 1 bstk 1 ebende Magnetbarid kann ohne zusatzliche Befestigungs- 
mittel leicht an der Fuhrungsschi ene des Aufzugs befestigt wer- 
den. Dabei wird das Magnetband so breit ausgefuhrt, daft sich der 
Magnetkopf immer uber demsel ben bef i ndet , auch wenn das Band 
schrag Oder seitlich versetzt geklebt ist. Zuver 1 assiges Lesen 
und Schreiben der Kodierung des Magnetbandes ist daher immer ge- 
wahr 1 ei stet . 

Fig. 1 A zeigt schemat i s i ert eine Ausfuhrungsf orm der 
erf i ndungsgemafren Pqs i t i onsmeft- und/oder 
Steueranordnung fur einen Aufzug. 

Fig. 1 B zeigt eine bevorzugte Anbr i ngungsart des 
Magnetbands in vergrdfterter Darstellung. 
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Der in Fig. 1 a dargeste 1 1 te Aufzug weist einen Fahrkorb 1 und 
ein Gegengewicht 2 auf, die an einem gemeinsamen Tragseil 3 auf- 
gehangt sind. Das Tragseil 3 lauft'in bekannter Weise uber eine 
Treibrolle 4 und eine nicht angetriebene Umlenkrolle 5. Der Fahr- 
korb 1 und das Gegengewicht 2 sind in einem Auf zugsschacht 6 an 
nicht dargestellten Schienen' gefiihrt. 

An einer Fuhrungssch i ene 9 ist in Bewegungsr i chtung des Fahrkorbs 
1 ein Magnetband 10 angebracht. Das Magnetband 10 verlauft uber 
die gesamte Hubhbhe des Fahrkorbs 1. Alternate kann er auch aus 
einzelnen Abschnitten in Bewegungsri chtung bestehen. 

An der Unterseite des Fahrkorbs 1 befindet sich ein Magnetkopf 7. 
Der Magnetkopf 7 wird von eine, am Fahrkorb befestigten Mitnehmer 
8 in vertikaler Richtung mit dem Fahrkorb 1 mitbewegt. In hori- 
zontal Richtung ist der Magnetkopf 7 an der Fuhrungssch i ene 9 
gefuhrt. Die Fuhrungsschi ene 9 mit dem Magnetband 10 kann sowohl 
Ten der Fuhrung des Fahrkorbs 1 als auch separat nur fur den Ma- 
gnetkopf 7 vorgesehen sein. Durch diese Fuhrung wird der Abstand 
des Magnetkopfs 7 von dem Magnetband 10 auf der Fuhrungssch i ene 9 
constant gehalten. Er kann auch Null sein, sodafj der Magnetkopf 7 
mit geringem, festgelegtem Druck anliegt. 

Der Mitnehmer 8 ist eine schwi ngungsdampf ende Entkoppe 1 ungsvor- 
richtung. die dafiir sorgt. daB der Magnetkopf 7 von horizontal 
Bewegungen oder Schwingungen des Fahrkorbs 1 entkoppelt ist. 



Gemaft Fig. 1 B ist das Magnetband 10 auf ein se 1 bstk 1 ebendes 
Tragermateri al 11 be i sp i e 1 swe i se aus Papier oder Kunststoff auf- 
gebracht. Durch das Tragermater i a 1 11 hat das Magnetband 10 
ausreichend Abstand von der Fuhrungsschi ene 9, damit diese, falls 
sie bei spiel swei se aus meta 1 1 i schem Werkstoff gefertigt ist, 
nicht die Kodierung des Magnetbands zerstoren oder das Lesen 
oder Schreiben der auf dem Magnetband 10 g.espe i che rten Infor- 
mationen bee i ntrachti gen kann. 
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Anspruche 

1. Kombinierte Pos i t i onsmeft- und/oder Steueranordnung fur einen 
Aufzug und dgl . , dadurch gekennze i chnet , dap. auf der Fuhrungs- 
schiene (9) fur den Fahrkorb (1) ein Magnetband (10), welches 
Inf ormati onen uber Weg, Haltestellen od. dgl. enthalt und am 
Fahrkorb (1) ein Magnetkopf (7) zum Ablesen des Magnetbandes (10) 
angeordnet sind. 

2. Kombinierte Pos i t i onsmeft- und/oder Steueranordnung nach 
Anspruch 1, dadurch gekennze i chnet , da(3 das Magnetband (10) durch * 
Magnetkraft an der Fuhrungsschiene (9) . bef est i gt 1st. 

3. Kombinierte Pos i ti onsmeft- und/oder Steueranordnung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzei chnet , daft das Magnetband (10) 
selbstklebend ausgebildet ist. 

4. Kombinierte Posi t i onsmeft- und/oder Steueranordnung nach ei- 
hem oder beiden der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Magnetkopf (7) am Fahrkorb (1) mittels einer 
schwi ngungsdampf enden Entkoppe 1 ungsvorr i chtung (8) angebracht 
ist, welche den Magnetkopf (7) von horizontalen Bewegungen oder 
Schwingungen des Fahrkorbs (1) entkoppelt. 
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